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1. Situation und Aufgabenstellung

Die Gemeinde Neufahrn b. Freising beabsichtigt die Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 75 fur
das Wohngebiet zwischen Galgenbachweg, Amsel-, Kiebitz- und Brachvogelweg. Innerhalb des
Plangebietes bestehen bereits Wohnhauser in einem WA-Gebiet. Zur geplanten Nachverdichtung
des Wohngebietes soll der Ausbau von Dachgeschossen bzw. die Errichtung von Terrassen-
geschossen ermgglicht werden.

Unmittelbar siidlich des Plangebietes verlauft der stark befahrene Galgenbachweg. Nérdlich des
Plangebietes verlauft die Bahnlinie Minchen-Regensburg. Aufgrund der Verkehrsgerdusche
kénnen die schalltechnischen Orientierungswerte der DIN 18005 fiir WA-Gebiete innerhalb des
Plangebietes liberschritten werden. Daher sind in einer Untersuchung die schalltechnische Situa-
tion sowie die erforderlichen passiven Schallschutzmanahmen zu ermitteln.

Das Plangebiet liegt im Einwirkungsbereich des Flughafens Munchen. Die vom bayer. StMLU
formulierten Auflagen zum Immissionsschutz [13] werden entsprechend Gbernommen.

Aufgabe der schalltechnischen Vertraglichkeitsuntersuchung im Einzelnen ist
- die Ermittlung der Schallemissionen des Galgenbachwegs sowie der Bahnlinie Miinchen-
Regensburg wahrend der Tages- und Nachtzeit,

- die Berechnung der Schallimmissionen an der Wohnbebauung im Bebauungsplangebiet wahr-
end der Tages- und Nachtzeit,

- der Vergleich der berechneten Beurteilungspegel mit den schalltechnischen Orientierungs-
werten der DIN 18005,

- die Nennung der erforderlichen passiven Schallschutzmanahmen,

- die Ausarbeitung eines Textvorschlages fir die Satzung des Bebauungsplanes zum Thema
Immissionsschutz

- die Darstellung der Untersuchungsergebnisse in einem verstandlichen Bericht.

Die Bearbeitung erfolgt in enger Abstimmung mit dem Auftraggeber, dem planenden Archi-
tekturblro sowie dem zustandigen Landratsamt.

2. Grundlagen
Diesem Bericht liegen zugrunde:

[1] Planunterlagen:

e Bebauungsplan Nr. 75 Wohngebiet zwischen Galgenbachweg, Amsel-, Kiebitz- und
Brachvogelweg vom 28.02.2008

o Auszug aus dem Katasterkartenwerk im Malistab 1:2000 vom 28.04.2009

[2] DIN 18005: Schallschutz im Stadtebau; Beiblatt 1 zu Teil 1: Berechnungsverfahren; Schall-
technische Orientierungswerte flr die staddtebauliche Planung. Mai 1987; bzw. DIN 18005:
Schallschutz im Stadtebau; Teil 1: Grundlagen und Hinweise fur die Planung. Juli 2002

[3] Bekanntmachung des Bayerischen Staatsministeriums des Innern vom 03.08.1988,
Nr. Il B 8-4641.1-001/87 "Vollzug des Baugesetzbuches und des Bundesimmissionsschutz-
gesetzes; Beriicksichtigung des Schallschutzes im Stadtebau - Einfihrung der DIN 18005;
Teil 1"

[4] Bekanntmachung des Bayerischen Staatsministeriums fir Landesentwicklung und Umwelt-
fragen vom 02.03.1998, Nr. 7/21-8702.6-1997/4, "Vollzug des Bundesimmissionsschutzge-
setzes"
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[5] DIN ISO 9613-2: Akustik - Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien. Teil 2: All-
gemeines Berechnungsverfahren. Oktober 1999

[6] DIN 4109: Schallschutz im Hochbau, Anforderungen und Nachweise, mit Beiblattern 1
und 2. November 1989, Beiblatt 3, Juni 1996

[7] VDI-Richtlinie 2719: Schalldammung von Fenstern und deren Zusatzeinrichtungen, Au-
gust 1987

[8] Richtlinien fiir den Larmschutz an Strallen - RLS-90: Ausgabe 1990. Der Bundesminister fiir
Verkehr. Bonn, den 22. Mai 1990. Berichtigter Nachdruck Februar 1992

[9] Angaben der Planerin (Fr. Baumann) vom 08.01.2008 zu den Verkehrsmengen des Galgen-
bachwegs (Verkehrszdhlung der Gemeinde im Jahr 2007)

[10] Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundesimmissionsschutzgesetzes (Ver-
kehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990; BGBI. |, S. 1036 — 1052

[11] Richtlinie zur Berechnung der Schallimmissionen von Schienenwegen - Schall 03 (Infor-
mation Akustik 03 der Deutschen Bundesbahn). Bundesbahn-Zentralamt Minchen. Aus-
gabe 1990

[12] Angaben der DB Netz AG vom 23.04.2009 zu den Zugzahlen der Strecke Miinchen-
Regensburg im Bereich Neufahrn b. Freising

[13] Schreiben des Bayerischen Staatsministeriums fur Landesentwicklung und Umweltfragen
vom 21.08.2000 (Dr. Alois Heil3, Aktenzeichen 75b-8724.41-1997/4), Larmschutzbereich zur
Lenkung der Bauleitplanung in der Umgebung des Flughafens Miinchen und Regionalplan
Munchen — Ziel B Xll 2.5; Antrag auf Ausnahme von den baulichen Nutzungsbeschrank-
ungen

[14] Ortsbesichtigung am 28.04.2009 in Neufahrn b. Freising

[15] Telefonische Besprechung mit dem Landratsamt Freising (Hr. Kapfelsberger) vom
30.04.2009 uber die Vorgehensweise bei der schalltechnischen Untersuchung sowie die
Fluglarmzonen

[16] Angaben der Gemeinde (Hr. Sczudlek) vom 24.04.2009 sowie der Planerin (Fr. Baumann)
vom 29.04.2009 zu den fiir das Plangebiet heranzuziehenden Fluglarmzonen

3. Anforderungen an den Schallschutz

3.1 Verkehrsgerdusche (Stralen- und Schienenverkehr)

In Bayern ist fur die Bauleitplanung die Norm DIN 18005 eingefiihrt. Sie enthalt neben Berech-
nungsverfahren im Beiblatt 1 auch schalltechnische Orientierungswerte flir die stadtebauliche
Planung, deren Einhaltung oder Unterschreitung wiinschenswert ist, um die mit der Eigenart des
betreffenden Baugebietes verbundene Erwartung auf angemessenen Schutz vor Larmbelast-
ungen zu erfullen.

Die schalltechnischen Orientierungswerte (OW) betragen:
- fur Allgemeine Wohngebiete (WA), Klein- tagstiber 55 dB(A)
siedlungs- (WS) und Campingplatzgebiete nachts 45 dB(A)

Far die Beurteilung ist in der Regel tags der Zeitraum von 06.00 - 22.00 Uhr und nachts von
22.00 - 06.00 Uhr zugrunde zu legen.
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Die DIN 18005 enthalt folgende Anmerkung:

"Bei Beurteilungspegeln tiber 45 dB(A) ist selbst bei nur teilweise gedfinetem Fenster ungestérter
Schlaf hdufig nicht mehr méglich.”

Der Belang des Schallschutzes ist bei der in der stddtebaulichen Planung erforderlichen
Abwagung der Belange als ein wichtiger Planungsgrundsatz neben anderen Belangen -
z. B. dem Gesichtspunkt der Erhaltung Uberkommener Stadtstrukturen - zu verstehen. Die
Abwagung kann in bestimmten Fallen bei Uberwiegen anderer Belange - insbesondere in
bebauten Gebieten - zu einer entsprechenden Zuriickstellung des Schallschutzes fithren.

Die Beurteilungspegel der Gerdusche verschiedener Arten von Schallquellen (Verkehr,
Industrie und Gewerbe, Freizeit) sollen jeweils fur sich allein mit den Orientierungswerten
verglichen und nicht addiert werden.

In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden Ver-
kehrswegen und in Gemengelagen lassen sich die Orientierungswerte oft nicht einhalten.
Wo im Rahmen der Abwagung mit plausibler Begriindung von den Orientierungswerten
abgewichen werden soll, weil andere Belange Uberwiegen, sollte mdglichst ein Ausgleich
durch andere geeignete Mallnahmen (z. B. geeignete Gebdudeanordnung und Grundriss-
gestaltung, bauliche Schallschutzmafinahmen - insbesondere fur Schlafraume) vorgesehen
und planungsrechtlich abgesichert werden.

Uberschreitungen der Orientierungswerte und entsprechende MaRnahmen zum Erreichen
ausreichenden Schallschutzes sollen in der Begriindung zum Bebauungsplan beschrieben
und ggf. in den Planen gekennzeichnet werden.

16. BiImSchV

Die 16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung) gilt fur den Neubau sowie die wesentliche
Anderung von StralRen- bzw. Schienenverkehrswegen. Fur den vorliegenden Fall des Neubaus
bzw. der Bestandserweiterung von \Wohngebauden an einer bestehenden Strale gilt die
16. BImSchV nicht. Die beim Neubau von Strallen einzuhaltenden Immissionsgrenzwerte der
16. BImSchV sind jedoch eine gewichtiges Indiz dafiir, wann mit schadlichen Umwelteinwirk-
ungen durch die Verkehrsgerausche zu rechnen ist.

Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV betragen:

4,

in reinen und allgemeinen Wohngebieten tagstiber 59 dB(A)
und Kleinsiedlungsgebieten nachts 49 dB(A)

Schallemissionen (StralRen- und Schienenverkehr)

Die maRgeblichen Schallimmissionen innerhalb des Plangebietes werden durch die Verkehrs-
gerausche des Galgenbachwegs sowie der Bahnlinie Minchen-Regensburg verursacht.

Galgenbachweg

Der Schallemissionspegel L, g einer Stralle (Immissionspegel in 25 m Abstand von der Stra3en-
mittelachse) wird nach den RLS-90 aus der Durchschnittlichen Taglichen Verkehrsstarke DTV,
dem Lkw-Anteil p in % sowie Zu- und Abschlagen fiir unterschiedliche Héchstgeschwindigkeiten,
Straftenoberflachen und Steigungen > 5% berechnet.
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Die Verkehrsmengen des Galgenbachwegs wurden im Zuge einer Verkehrszahlung der Ge-
meinde im Jahr 2007 [9] ermittelt. Basierend auf diesen Zahldaten sowie eines Zuschlags von
10 % fur das Prognosejahr 2020 ergeben sich folgende Verkehrszahlen und daraus resultierende
Emissionspegel (vgl. Anhang B, Seite 3):

Tabelle 3: Emissionskenndaten des Galgenbachwegs

Line genaue Zahldaten zul. Geschw.
Bezeichnung Tag | Nacht DTV M M p (%) p (%) Pkw
dB(A) dB(A) Tag Nacht Tag Nacht (km/h)
Galgenbachweg 575 46,0 5.917 3544 30,9 1,6 0,4 50
Es bedeuten:
M Maligebende stiindliche Verkehrsmenge in Kfz/h
DTV Durchschnittliche Tagliche Verkehrsmenge in Kfz/24h
Lkw - Anteil p  prozentualer Anteil des Schwerverkehrs
LmeT Emissionspegel fur die Tageszeit von 06.00 bis 22.00 Uhr in dB(A)
Lmen Emissionspegel fur die Nachtzeit von 22.00 bis 06.00 Uhr in dB(A)

Bahnstrecke Miinchen-Regensburg

Der Schallemissionspegel L, g eines Schienenweges (Mittelungspegel in 25 m Abstand von der
Gleisachse) wird nach SCHALL 03 [11] berechnet. Die hierfiir benétigten Angaben zu den Zug-
zahlen und Zugklassen stammen von der DB Netz AG [12]. Hinzu kommen Zuschlage fiir die
Streckenbeschaffenheit (z.B. Art der Schwellen) sowie fur Bahnibergange, Briicken und enge
Kurven. Die Berechnung der Schallemissionspegel sowie die angesetzten Verkehrsmengen
kénnen dem Anhang B auf Seite 3 enthommen werden. Die Schallemissionspegel sind in der
folgenden Tabelle zusammengefasst.

Tabelle 4: Emissionspegel der Bahnstrecke Miinchen-Regensburg in dB(A)

L me in dB(A)
Strecke
Tag Nacht
Minchen — Regensburg Gleis 1 62,8 59,7
Minchen — Regensburg Gleis 2 66,8 65,6
Minchen — Regensburg Gleis 3 66,1 64,4

Um die geringere Stérwirkung von Schienenverkehrsgerduschen im Vergleich zu Stralen-
verkehrsgerduschen zu beriicksichtigen, kénnen nach SCHALL 03 vom Schallemissionspegel
5 dB abgezogen werden. Dieser ,Schienenbonus® wird bei der Immissionsberechnung beriick-
sichtigt; er ist in den 0. g. Schallemissionspegeln noch nicht enthalten. Filhren Schienenverkehrs-
wege Uber Briicken, wird dies mit einem Zuschlag von 3 dB{A) beriicksichtigt. Fiir Bahniiber-
gange ist ein Zuschlag in Hohe von 5 dB(A) zu vergeben.
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5. Schallimmissionen

5.1 Durchfiihrung der Berechnungen

Die Berechnung der Gerauschimmissionen aufgrund der Verkehrsgerdusche erfolgt mit EDV-
Unterstutzung fir die Stralenverkehrsgerdusche nach dem Verfahren der RLS-90 und fur die
Schienenverkehrsgerausche nach der Schall 03. Hierzu wird (ber das Untersuchungsgebiet ein
rechtwinkliges Koordinatensystem gelegt. Die Koordinaten aller schalltechnisch relevanten
Elemente werden dreidimensional in die EDV-Anlage eingegeben. Dies sind im vorliegenden Fall:

. Strafien- und Schienenverkehrswege

o Abschirmkanten

. Hohenlinien

. bestehende und geplante Gebaude; sie werden einerseits als Abschirmkanten

berticksichtigt, zum anderen wirken die Fassaden schallreflektierend (eingegebener
Reflexionsverlust 1 dB)

Dabei werden Flachen durch Polygonziige nachgebildet. Das eingesetzte Programm "Cadna A"
(Version 3.7.125) unterteilt die Schallquellen in Teilflachen, deren Ausdehnungen klein gegen-
iiber den Abstanden von den Immissionsorten sind und die daher als Punktschallquellen be-
handelt werden kénnen.

Das Gelande ist im Bereich des Untersuchungsgebietes weitgehend eben. Das Programm erstelit
basierend auf den Hthenangaben gemall Bebauungsplan [1] sowie den im Zuge der
Ortsbesichtigung ermittelten Héhen ein digitales Gelandemodell.

Bei der Ausbreitungsrechnung werden die Pegelminderungen durch

—  Abstandsvergrofierung und Luftabsorption,
-  Boden- und Meteorologiedampfung und

—  Abschirmung
beriicksichtigt.

Die Pegelzunahme durch Reflexionen an den eingegebenen Geb&uden wird gemafl den RLS-90
und der Schall 03 mit einer Reflexion beriicksichtigt. Die in die EDV-Anlage eingegebenen Daten
sind in Anhang B zusammengefasst und in den Abbildungen in Anhang A grafisch dargestellt.

5.2 Berechnungsergebnisse und Beurteilung

Die Darstellung der berechneten Gerauschimmissionen aufgrund der Strallen- und Schienen-
verkehrsgerausche im geplanten WA-Gebiet erfolgt mit Gebaudelarmkarten. Hierbei werden ent-
lang der Gebaudefassaden Immissionspunkte gewdahlt. Die Berechnungen werden fur alle
geplanten Geschosse (lll + T) zur Tages- und Nachtzeit durchgefiihrt. Die Hohe der berechneten
Beurteilungspegel wird in den Symbolen an den Gebaudefassaden angegeben. Die Gebaude-
larmkarten mit den héchsten Beurteilungspegeln sind im Anhang A auf der Seite 3 (Tageszeit)
und Seite 4 (Nachtzeit) dargestellt. Zusammengefasst ergeben sich folgende Ergebnisse:

Im stdlichen Bereich des Plangebietes (Einwirkungsbereich des Galgenbachwegs) ergeben sich
tagsiiber Beurteilungspegel von maximal 62 dB(A). Wahrend der Nachtzeit betragen die Beur-
teilungspegel dort maximal 51 dB(A). Im ndrdlichen Bereich des Plangebietes (Einwirkungsbe-
reich der Bahnlinie) treten Beurteilungspegel von maximal 58 dB(A) tags und 56 dB(A) nachts
auf.
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Die schalltechnischen Orientierungswerte der DIN 18005 fur WA-Gebiete (55 dB(A) tags,
45 dB(A) nachts) werden im Einwirkungsbereich des Galgenbachwegs um bis zu 7 dB(A) tags
und 6 dB(A) nachts Uberschritten. Im Einwirkungsbereich der Bahnlinie werden die schall-
technischen Crientierungswerte um bis zu 3 dB(A) tags und 11 dB(A) nachts Uberschritten.

Die hilfsweise (vgl. Punkt 3.1) heranzuziehenden Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV
(59 dB(A) tags und 49 dB(A) nachts) werden um bis zu 3 dB(A) tags und 7 dB(A) nachts tber-
schritten.

6. SchallschutzmaBnahmen

Aufgrund der Uberschreitungen der schalltechnischen Orientierungswerte der DIN 18005 bzw.
der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV sind die im Folgenden beschriebenen Schallschutz-
mafnahmen gegen die Strallen- und Schienenverkehrsgerdusche erforderlich, um gesunde
Wohnverhaltnisse zu gewahrleisten.

Aktive SchallschutzmalRnahmen

Eine Abschirmung wirkt dann besonders gut, wenn sie unmittelbar an der Schallquelle oder am
Immissionsort liegt. In jedem Fall sollte jedoch die Sichtverbindung zwischen maligebendem
Immissionsort und Schallguelle unterbrochen sein. Des Weiteren sollten aktive Schallschutzmal-
nahmen, um spiirbare Pegelminderungen zu erzielen, liickenlos errichtet werden. An ihren Enden
ist auf ausreichend seitliche Uberstandslangen zu achten.

Im vorliegenden Fall sind aktive SchallschutzmaRnahmen beispielsweise in Form von Larm-
schutzwanden entlang der siidlichen Plangebietsgrenze (Galgenbachweg) nicht vorgesehen.

Um gesunde Wohnverhéltnisse in den Aufenthaltsrdumen der geplanten Wohnbebauung zu ge-
wahrleisten, sind die im Folgenden beschriebenen passiven Schallschutzmalinahmen notwendig.

Passive Schallschutzmaflnahmen

Luftschallddmmung von Aulenbauteilen

Geman AIIMBI Nr. 10/1991 ,Einfithrung technischer Baubestimmungen DIN 4109 — Schallschutz
im Hochbau, Anforderungen und Nachweise- Ausgabe November 1989" bedarf es eines Nach-
weises der Luftschallddmmung von AuRenbauteilen von Wohnraumen, wenn der mafigebende
Aulenschallpegel tags gleich oder tiber 61 dB(A) (entspricht einem berechneten Freifeld-Aullen-
gerauschpegel von 58 dB(A) in den Gebaudelarmkarten) ist. In der DIN 4109, Tabelle 8 sind — in
Abhangigkeit vom maligeblichen AulRenschallpegel — Anforderungen an die Luftschalldammung
von Aullenbauteilen (Gesamtschallddamm-Malie) genannt.

Den dort aufgefiihrten Werten liegt die Annahme zugrunde, dass der ,malgebliche Auenschall-
pegel" nachts um 10 dB(A) geringer ist als tagsiiber. Aus der vorliegenden Immissionsberech-
nung geht jedoch hervor, dass die Schallimmissionen an der geplanten Wohnbebauung im
Einwirkungsbereich der Bahnlinie nachts teilweise nur geringfiigig niedriger sind als tagstber. Als
,malgeblicher Aullenschallpegel* ist daher fir die Festlegung der Schallschutzmanahmen im
ndrdlichen Bereich des Plangebietes wahrend der Tageszeit ein um ca. 8 dB(A) hdherer Wert
anzusetzen.
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An den farbig markierten Fassaden (vgl. Anhang A, Seite 2) ist folgendes Gesamtschalldamm-
MaR R’y e der Aullenbauteile einzuhalten, sofern an diesen Fassaden schutzbedirftige Aufent-
haltsraume (Wohn-, Schilaf- und Kinderzimmer) vorgesehen werden:

blau markierte Fassaden: R wres > 40 dB
rot markierte Fassaden: R s > 35 dB

Fensterunabhéngige Beliiftungseinrichtungen

Die Norm DIN 18005 enthalt den Hinweis, dass bei Beurteilungspegeln Uber 45 dB(A) - selbst bei
nur teilweise gedffnetem Fenster - ungestdrter Schlaf haufig nicht mehr mdoglich ist. Die VDI-
Richtlinie 2719 nennt hierzu einen Beurteilungspegel (Mittelungspegel) von 50 dB(A). Fur alle
Schlaf- und Kinderzimmer, mit Fenstern ausschlielich zur stark 1&rmbeaufschlagten Seite hin, ist
es erforderlich einen ausreichenden Luftaustausch durch schallgedammte Belliftungseinrichtung-
en sicherzustellen, sofern keine Md&glichkeit besteht, von der larmabgewandten Seite Frischluft
heranzufiihren. Die Beluftungseinrichtungen kénnen ferner entfallen, wenn Wintergartenkons-
truktionen vor diesen Aufenthaltsraumen vorgesehen werden. Sofern motorisch betriebene Be-
luftungseinrichtungen verwendet werden, sollten durch die Liftergerausche keine héheren Innen-
schallpegel als maximal 25 dB(A) im Raum erzeugt werden.

Im vorliegenden Fall wird der genannte Mittelungspegel von 50 dB(A) wahrend der Nachtzeit an
den schallzugewandten Fassaden der Wohngeb&ude Uberschritten.

Aus diesem Grund wird empfohlen, an den o.g. blau und rot markierten Fassaden (vgl.
Anhang A, Seite 2) Beliftungseinrichtungen vorzusehen, sofern dort schutzbedirftige Aufent-
haltsraume (Schlaf- und Kinderzimmer) situiert werden, die keine Fenster zur schallabgewandten
Fassade besitzen.

Hinweis:
In der DIN 4109 heilt es unter Punkt B.2:

,Bei Schienenverkehrsgerdauschen kann in besonderen Fallen die Berlicksichtigung von Pegel-
spitzen zur Kennzeichnung einer erhéhten Stéreinwirkung wichtig sein; in einem solchen Fall soll
zuséatzlich zum Mittelungspegel der mittlere Maximalpegel Lagmax bestimmt werden. Ergibt sich,
dass ... der Mittelungspegel ... um mehr als 15 dB(A) Uberschritten wird ... , so wird fir den ,mal3-
gebenden Aulienlarmpegel* statt des Beurteilungspegels der Wert Lagmax — 20 dB(A) zugrunde
gelegt.”

Wird der Nachweis zur Einhaltung der Innenschallpegel gemall der VDI-Richtlinie 2719 gefihrt,
so konnen sich in Bezug auf die Anforderungen an die Gesamtschallddmm-Malle der AulRenbau-
teilflachen gemaf der DIN 4109 Unterschiede ergeben.

In einem Schreiben des Bayerischen Landesamtes fir Umweltschutz vom 30.04.1998 (,Das
erforderliche Schalldamm-Mal von Schallschutzfenstern — Ein Vergleich verschiedener Regel-
werke; Bay.LfU-2/4Pel) heil’t es:

JAus ldarmschutzfachlicher Sicht wiirde eine einzige Richtlinie gentigen, um fiir den Schutz von
Innenrdumen ausreichende Schallschutzklassen zu ermitteln. Zur Bemessung von L&rmschutz-
fensterm am geeignetsten erscheint die VDI 2719. Sie sieht durch die Angabe einer Spannweite
fiir die Anhaltswerte der Innenschallpegel entweder einen optimalen oder einen preiswerteren
Larmschutz vor. Sie beriicksichtigt bei der Bemessung die lauteste Nachtstunde und die
Maximalpegel, die bei der Vorbeifahrt insbesondere von Zigen und Lkw’s entstehen.”
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Aus schalltechnischer Sicht ist daher zu empfehlen, den Nachweis zur Einhaltung der Anforder-
ungen an den einzuhaltenden Innenschallpegel (und somit die Schallddmm-MaRe der Aulienbau-
teilflachen) lUber die VDI-Richtlinie 2719 zu fihren. Hierbei sind dann auch die auftretenden
Maximalpegel und die hieraus resultierenden Anforderungen an die Schalldamm-Male bzw. an
die Beluftungseinrichtungen entsprechend zu prifen.

T: Textvorschlag fiir die Satzung des Bebauungsplanes

Die folgenden Punkte sind sinngemaR in die Festsetzungen des Bebauungsplanes Nr. 75
aufzunehmen:

Festsetzungen
Verkehrsgerdusche (Stralen- und Schienenverkehr)

An den farbig markierten Fassaden (vgl. Anhang A, Seite 2) ist folgendes Gesamtschalldamm-
MaR R’y der Aullenbauteile einzuhalten, sofern an diesen Fassaden schutzbedirftige Aufent-
haltsraume (Wohn-, Schlaf- und Kinderzimmer) vorgesehen werden:

blau markierte Fassaden: R’y res > 40 dB
rot markierte Fassaden: R'wres > 35 dB

An den genannten blau und rot markierten Fassaden sind fensterunabhangige Beltftungs-
einrichtungen fur Schlaf- und Kinderzimmer zu empfehlen, die keine Fenster zur schallab-
gewandten Fassade besitzen.

Da bei der Beurteilung der schalltechnischen Situation an Bahnlinien neben dem Mittelungspegel
auch der Maximalpegel von Bedeutung ist, wird empfohlen, den Nachweis der Einhaltung der
Anforderungen an den Innenschallpegel bei Vorliegen der Eingabeplanung der Wohngebaude
gemaf der VDI-Richtlinie 2719 zu fihren.

Flugldrm

Gemal Schreiben des Bayerischen Staatsministeriums fir Landesentwicklung und Umweltfragen
vom 21.08.2000 (Aktenzeichen 75b-8724.41-1997/4) sind folgende Festsetzungen in den Bebau-
ungsplan aufzunehmen:

1. Der bauliche Schallschutz gemaft DIN 4109 ,Schallschutz im Hochbau* und der VDI-
Richtlinie 2719 ,Schallddammung von Fenstern und deren Zusatzeinrichtungen" (August
1987) ist zu beachten. Dazu hat das bewertete Schalldamm-Mal flir die AuRenhaut-
elemente der Wohngebadude einschlielliich deren Dacher mindestens 35 dB zu betragen.
Das ist nach Fertigstellung der Gebaude durch eine fachkundige Stelle nachweisen zu
lassen.

2. Das Baugebiet liegt im Einwirkungsbereich des Flughafens Munchen.

Die voranstehende Ziffer 1 deckt fir das Bebauungsplangebiet die schallschutztechnische Mal3-
gabe der Tagesschutzzone It. 47. Anderungsplanfeststellungsbeschluss mit ab. Ebenso werden
damit fir das Bebauungsplangebiet die schallschutztechnischen Anforderungen im Nachtschutz-
gebiet It. Planfeststellungsbeschluss vom Juli 1979 erfillt.

Anmerkung: Das Bebauungsplangebiet befindet sich gemaR Regionalplan Minchen (Arbeits-
karte vom 31.01.2005) im Larmschutzbereich Zone B. Gemal Entwurf des bayer.
StLMU vom September 2001 (Larmschutzzonen fir die Bauleitplanung) befindet
sich das Bebauungsplangebiet in der AuReren Teilzone C,.

-10 -
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8. Zusammenfassung

Die Gemeinde Neufahrn b. Freising beabsichtigt die Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 75 fur
das Wohngebiet zwischen Galgenbachweg, Amsel-, Kiebitz- und Brachvogelweg. Innerhalb des
Plangebietes bestehen bereits Wohnhauser in einem WA-Gebiet. Zur geplanten Nachverdichtung
des Wohngebietes soll der Ausbau von Dachgeschossen bzw. die Errichtung von Terrassen-
geschossen ermdglicht werden.

Unmittelbar siidlich des Plangebietes verlauft der stark befahrene Galgenbachweg. Nordlich des
Plangebietes verlduft die Bahnlinie Minchen-Regensburg. Aufgrund der Verkehrsgerdusche
kdnnen die schalltechnischen Orientierungswerte der DIN 18005 fir WA-Gebiete innerhalb des
Plangebietes Uberschritten werden. Daher sind in einer Untersuchung die schalltechnische Situa-
tion sowie die erforderlichen passiven Schallschutzmalnahmen zu ermitteln.

Das Plangebiet liegt im Einwirkungsbereich des Flughafens Minchen. Die vom bayer. StMLU
formulierten Auflagen zum Immissionsschutz werden entsprechend tbernommen.

Berechnungsergebnisse

Aufgrund der Strallen- und Schienenverkehrsgerdusche ergeben sich an den Wohngeb&uden
innerhalb des Plangebietes Beurteilungspegel von maximal 62 dB(A) tags und 56 dB(A) nachts.

Die schalltechnischen Orientierungswerte der DIN 18005 fur WA-Gebiete (55 dB(A) tags,
45 dB(A) nachts) werden im Einwirkungsbereich des Galgenbachwegs um bis zu 7 dB(A) tags
und 6 dB(A) nachts Uberschritten. Im Einwirkungsbereich der Bahnlinie werden die schalltech-
nischen Orientierungswerte um bis zu 3 dB(A) tags und 11 dB(A) nachts Gberschritten.

Die hilfsweise heranzuziehenden Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV (59 dB(A) tags und
49 dB(A) nachts) werden um bis zu 3 dB(A) tags und 7 dB(A) nachts Uberschritten.

SchallschutzmalRnahmen

Aufgrund der Lage des Plangebietes im Einwirkungsbereich des Flughafens Miinchen sowie des
Galgenbachwegs und der Bahnlinie ergeben sich gemaR DIN 4109 erhéhte Anforderungen an die
Schalldammung der Auflenbauteile der Wohngebaude. Des Weiteren ist im strallen- und
bahnnahen Bereich der Einbau von fensterunabhangigen Bellftungseinrichtungen fur Schlaf- und
Kinderzimmer zu empfehlen.

Fazit

Aus schalltechnischer Sicht bestehen keine Bedenken gegen die Aufstellung des Bebauungs-
planes Nr. 75 in der Gemeinde Neufahrn bei Freising, sofern die unter Punkt7 empfohlenen
Auflagen zum Immissionsschutz entsprechend beachtet werden.

) e = o 7 Y ) V*
: :’f-: C—'{f“f: 2 {/ £ /3/ et /2'/‘// -’21
Dipl.-Ing. Robert Ricchiuti Dipl.-Ing. Dominik Prislin
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{ Berechnungskonfiguration
Parameter Wert
Allgemein
Land Deutschl. (TA Larm)
Max. Fehler (dB) 0.00
Max. Suchradius (m) 2000.00
Mindestabst. Qu-Imm 0.00
Aufteilung
Rasterfaktor 0.50
Max. Abschnittslédnge (m) 1000.00
Min. Abschnittslange (m) 1.00
Min. Abschnittsiange (%) 0.00
Proj. Linienguellen An
Proj. Fldchenquellen An
Bezugszeit
Bezugszeit Tag (min) 960.00
Bezugszeit Nacht (min) 480.00
Zuschlag Tag (dB) 0.00
Zuschlag Ruhezeit (dB) 6.00
Zuschlag Nacht (dB) 10.00
DGM
Standardhéhe (m) 100.00

Gelandemodell

Triangulation

Reflexion

max. Reflexionsordnung 0
Reflektor-Suchradius um Qu 100.00
Reflektor-Suchradius um Imm 100.00

Max. Abstand Quelle - Immpkt 1000.00 1000.00
Min. Abstand Immpkt - Reflektor 1.00 1.00

Min. Abstand Quelle - Reflektor 0.10

Industrie (ISO 9613)

Seitenbeugung

mehrere Obj

Hin. in FQ schirmen diese nicht ab

An

Abschirmung

ohne Bodenddmpf. Uber Schirm

Dz mit Begrenzung (20/25)

Schirmberechnungskoeffizienten C1,2,3

3.020.00.0

Temperatur (°C) 10
rel. Feuchte (%) 70
Windgeschw. fir Kaminrw. (m/s) 3.0
SCC_Co 2020

Straflle (RLS-90)

Streng nach RLS-90

Schiene (Schall 03)

Streng nach Schall 03 / Schall-Transrapid

Flugldrm (AzB)

Streng nach AzB
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Bericht (208002.cna)
Schienen
Bezeichnung M. |ID] LmE Zugklassen Zuschlsge Vmax
Tag [MNacht Dfb | Dbr |Dba| Dra
(dBA) [ (dBA) 198)](4B) (4838 (kmin)
Manchen-Regensburg: Gleis 1 52,5) 59.7|(lokal) 2,0| 0,0] 0.0] 0,0
Monchen-Regensburg: Gleis 2| 66,8| 65,6|(lokal) 20| 0,0] 0.0| 0,0
Minchen-Reganshurg: Gleis 3 68.1| 64.4|{lokal) 00| 0.0[ 00] 0,0
Zugklassen
Bezeichnung M.|1D Lm,E Zugklassen Zuschlage Vmax
Tag |Nacht|Galt.| p Anzahl Ziige v | | Dfz |Dae| Lm,E,i (dB) [ Dfb [Dbr |Dbii| Dra
(dBA) | (dBA) (%) | Tag|Abend |Nacht|(km/h)| (m}|(dB)|(dB)| Tag |Nacht|(dB)|(dB)|(dB)|(dB)|(kmih)
Miinchen-Regensburg: Gleis 1 62,8 597/ S [1000/49| © 12 | 140 |160| 00| 0,0] 60,8| 57.,7| 2,0| 0,0| 0,0] 0,0
Miinchen-Regensburg: Gleis 2 66,8/ 65,6|ICE [100,0] O 0 1 140 |360|-1,0{ 0,0 0,0| 49,5/ 2,0/ 0,0/ 0,0/ 0,0
IR [80,0[25| 0 3 140 [170| 0,0/ 0,0/ 60,7| 545
E [450] ¢ 0 1 120 |140| 0,0| 0,0/ 56,6] 50.1
G |50 8 0 4 100 |600| ©,0| 0,0/ 61,3| 626
Miinchen-Regensburg: Gleis 3 66,1] 64,4| IR [800|24] D 3 | 140 [170| 00| 0,0] 60,5 54,5/ 0,0] 0,0 00| 0,0
E |45.0]| 8 0 1 120 |140| 0,0/ 0,0/ 56,1 50,1
S (100,048 O 11 | 140 |160| 0,0] 0,0 60,7| 573
G |50] 6 0 4 100 |600| 0,0 0,0 61,3| 6286
Strassen
Bezeichnung |M.|ID Lme Zahld genaue Zahidaten zul. Geschw. | RQ | Straiencberfl. |Steig.| Mehrfachrefl.
Tag |Abend|Nacht| DTV |Sir.gatt. M p (%) Pkw | Lkw |Abst.| Dstro Art Drefl |Hbeb |Abst
(dBA)| (dBA) | (dBA) Tag | Abend | Nacht | Tag |Abend| Nacht|tkm/h)|(kmvh) (dB) %) @) ] (m) [ (m)
|Galgenbachweg 57,5| -66] 46,0 3544 00| 308 18] 00 04] 50 4 00| 1] 00] oo
Hindernisse
Schirme
Bezeichnung|M.|ID| Absorption |Z-Ausd. | Auskragung Hohe
links |rechts horz. | vert. | Anfang Ende
(m) | (m) | (m) | (m) (m)
Wand 0.21| 0.21 2.20|r
Wand 0.21] 0.21 2,200r
Wand 0.21] 0.21 2,200r
Hauser
Bezeichnung |M. |ID| WG| Einwohner |Absorption| Héhe
Anfang
(m)
Gebaude X 0 0.21 8,50|r
Gebdude X 0 0.21 3,00(r
Gebaude X 0 0.21 8,50|r
Gebéude X 0 0.21 2,50|r
Gebaude X 0 0.21 8,50(r
Gebaude X 0 0.21 8,50|r
Gebaude X 0 0.21 8,00|r
Gebaude X 0 0.21 8,00|r
Gebaude X 0 0.21 8,00|r
Gebaude X 0 0.21 8,00|r
Gebéaude X 0 0.21 2,50|r
Gebaude X 0 0.21 8,50|r
Gebéaude X 0 0.21 2,50|r
Gebaude X 0 0.21 8,50|r
Gebaude X 0 0.21 2,00(r
Gebaude X 0 0.21 2,00(r
Gebaude X 0 0.21 9,00|r|
Gebaude X 0 0.21 2,00|r
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Bezeichnung|M. |ID|WG |Einwchner|Absorption| Héhe
Anfang
(m)

Gebaude X 0 0.21] 2,00|r|
Gebaude X 0 0.21 8,50|r
Gebaude X 0 0.21 2,00|r
Gebaude X 0 0.21 8,50|r
Gebaude X 0 0.21 2,00|r
Gebaude X 0 0.21 8,50|r
Gebéude X 0 0.21 2,00|r
Gebaude X 0 0.21 8,50(r
Gebaude X 0 0.21 2,00|r
Gebaude X 0 0.21 8,50|r
Gebaude X 0 0.21 2,00(r
Gebaude X 0 0.21 8,50(r
Gebaude X 0 0.21 2,00|r
Gebaude X 0 0.21 8,50|r
Gebéude X 0 0.21 2,00|r
Gebéaude X 0 0.21 8,50|r
Gebsude X 0 0.21 2,00|r
Gebaude X 0 0.21 2,00|r
Gebaude X 0 0.21 8,50|r
Gebaude X 0 0.21 2,00(r
Gebaude X 0 0.21 8,50|r
Gebaude X 0 0.21 2,00|r
Gebéude X 0 0.21 2,00(r
Gebaude | x 0 0.21] 850]r
Gebédude X 0 0.21 2,00|r
Gebaude % 0 0.21 8,50(r
Gebaude X 0 0.21 2,00|r
Gebéude X 0 0.21 7.50|r
Gebéude X 0 0.21 8,00(r
Gebaude X 0 0.21 8,00|r
Gebéude X 0 0.21 8,00|r
Gebéude X 0 0.21 8,00(|r
Gebaude X 0 0.21 2,50]|r
Gebéude X 0| 0.21 2,50|r
Gebéude X 0 0.21 3,00|r
Gebiude X 0 0.21| 10,00|r
Gebédude X 0 0.21 2,50|r
Geb#ude X 0 0.21| 12,00|r
Gebéude - X 0 0,21| 12,00|r
Gebéude X 0 0.21] 12,00|r|
Gebéude X 0 0.21 2,00|r
Gebéude X 0 0.21] 12,00|r
Geb#ude X 0 021 12,00|r|
Gebiude X 0 0.21 9,00(r
Gebéude X 0 0.21| 12,00|r
Gebdude X 0 0.21| 12,00(r|
Gebaude X 0 0.21] 12,00|r
Gebéude X 0 0.21| 12,00|r
Gebaude X 0 0.21| 12,00|r
Gebéude X 0 0.21| 12,00|r
Gebédude % 0 0.21 6,00(r
Gebaude - X 0 0.21 2,00(r
Gebéude X 0 021 7,50|r
Gebaude X 0 0.21 2,00(r
Gebaude X 0 0.21 8,50(r
Gebaude X 0 0.21 2,50(r
Gebaude X 0 0.21 8,50(r
Gebéude X 0 0.21 2,00|r
Gebaude X 0 0.21 2,00(r
Gebaude X 0 0.21 8,50|r
Gebéude X 0 0.21 8,50(r
Gebdude X 0 0.21 2,50(r
Gebaude X 0 0.21 8,50(r
Gebaude X 0 0.21 2,00|r]
Gebaude X 0 0.21 2,50|r
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Bezeichnung|M.|ID|WG|Einwohner|Absorption| Hohe
Anfang
(m}
Gebaude X 0 0.21 8,50(r
Gebéaude X 0 0.21 2,00|r
Gebéude X 0 0.21 8,50(r
Gebéaude X 0 0.21 8,50(r
Gebaude X 0 0.21 7.00(r
Gebaude X 0 0.21 2,00|r
Gebaude X 0 0.21 8,50|r
Gebéaude X 0 0.21 3,00(r
Gebaude X 0 0.21 7.50|r
Gebaude X 0 0.21 2,00(r
Gebaude X 0 0.21 7,50|r
Gebaude X 0 0.21 2,50|r
Gebéaude X 0 0.21 2,50(r
Gebaude X o} 0.21 2,50(r
Gebaude X 0 0.21 2,00|r
Gebaude X 0 0.21 3,00|r
Gebaude X 0 0.21 8,50(r
Gebiude X 0 0.21 3,00(r
Gebaude X 0 0.21 2,00|r
Gebaude X 0 0.21 2,00(r
Gebéude X 0 0.21 8,50(r
Gebéude X 0 0.21 2,50(r
Gebiude X 0 0.21 3,00(r
Gebéude X 0 0.21 8,50|r
Gebaude X 0 0.21 2,00|r
Gebaude X 0 0.21 8,50|r
Gebaude X 0 0.21 8,50|r
Gebéude X 0 0.21 2,50|r




