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Zusammenfassung

Der Gemeinderat der Gemeinde Neufahrn hat in seiner Sitzung am 23.01.2017 be-
schlossen, die 3. Anderung des Bebauungsplans Nr. 45 ,Sport- und Freizeitpark am
Galgenbachweg“ vorzunehmen [1]. Im westlichen Bereich des Grundstucks ist die Er-
richtung eines Gebaudes mit Kinderkrippe sowie Wohnungen geplant (siehe
Abbildung 1).

Im Rahmen des Bauleitplanverfahrens wurden die Gerauscheinwirkungen durch den
unmittelbar im Westen vorbeifihrenden Kurt-Kittel-Rings, die in ca. 1 km ndérdlich
verlaufende Bundesautobahn A92 und die im Norden in ca. 270 m Entfernung gele-
gene Bahnlinie Minchen-Regensburg auf das geplante Gebaude mit Kinderkrippe
und Wohnungen sowie auf die Freispielflache der Kinderkrippe untersucht.

Die schalltechnische Vertraglichkeitsuntersuchung kommt zu dem Ergebnis, dass an
dem Baukdrper sowohl tags als auch nachts z. T. erhebliche Uberschreitungen der
schalltechnischen Orientierungswerte von 55/45 dB(A) tags/nachts fir Allgemeine
Wohngebiete zu erwarten sind (siehe Kapitel 4.3). Auch die flir die Abwagung hilfs-
weise heranzuziehenden Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV werden nicht
Uberall eingehalten.

Schallschutzmafnahmen am Gebaude sind somit unbedingt erforderlich (siehe
Kapitel 5).

Werden die SchallschutzmalRnahmen bzgl. der Freispielflache umgesetzt (Licken-

schluss Haupt- und Nebengebaude), kann zu einem Grolteil der Zielwert fur pada-
gogische Freiflachen von 55 dB(A) eingehalten werden. Lediglich im nérdlichen und
stdlichen Bereich ist mit einer Uberschreitung des Zielwerts von maximal 1-3 dB zu
rechnen. Somit wird der Abwagungsrahmen von < 57 dB(A) auf 2/3 der Flache ein-
gehalten.

Es bestehen somit aus schalltechnischer Sicht keine Bedenken gegen die geplante
Nutzung der Freispielflache der Kinderkrippe.

M. Tty

Dipl.-Ing. Martina Freytag
Telefon +49 (0)89 85602 — 217
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1 Situation und Aufgabenstellung

Der Gemeinderat der Gemeinde Neufahrn hat in seiner Sitzung am 23.01.2017 be-
schlossen, die 3. Anderung des Bebauungsplans Nr. 45 ,Sport- und Freizeitpark am
Galgenbachweg“ vorzunehmen [1]. Der Geltungsbereich der 3. Anderung des Bebau-
ungsplans umfasst eine Teilflache des Grundstlicks FI.-Nr. 2205, Gemarkung Neu-
fahrn. Im westlichen Bereich des derzeit als Rasenspielfeld genutzten Grundstlicks
ist die Errichtung eines Gebaudes mit Kinderkrippe sowie Wohnungen geplant (siehe
Abbildung 1).

Abbildung 1. Lageplan, Umgriff Bebauungsplan mit geplanten Baukérpern
am Kurt-Kittel-Ring [1].

Im Rahmen des Bauleitplanverfahrens sollen die Gerauscheinwirkungen durch den
unmittelbar im Westen vorbeifihrenden Kurt-Kittel-Ring, die in ca. 1 km nérdlich ver-
laufende Bundesautobahn A92 und die im Norden in ca. 270 m Entfernung gelegene
Bahnlinie Minchen-Regensburg auf das geplante Gebaude mit Kinderkrippe und
Wohnungen sowie auf die Freispielflache der Kinderkrippe untersucht werden. Auf
dieser Grundlage sind Vorschlage fur grundsatzlich geeignete Schallschutzmal3nah-
men flur das Bauvorhaben zu erlautern.

M134781/04 FG/HMR
15. Januar 2018 Seite 4
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Eine Detailauslegung einzelner MalRnahmen (wie z. B. die Dimensionierung von
Schallschutzfenstern etc.) ist aufgrund des derzeitigen Planungsstands nicht Gegen-
stand der Untersuchung.

Hinweis:

Das im Osten sich anschlieliende Sportstadion wird nach Angaben der Gemeinde
nur in den Abendstunden genutzt. Dieser und das auf der anderen Strallenseite be-
findliche Volksplatzgelande sind nicht Bestandteil der vorliegenden schalltechnischen
Untersuchung.

Anforderungen an den Schallschutz
Bauleitplanung

Die grundsatzlichen Hinweise zur Berlicksichtigung des Schallschutzes im Stadtebau
sind in der DIN 18005 [7] verankert. Sie enthalt im Beiblatt 1 [8] schalltechnische Ori-
entierungswerte flr die stadtebauliche Planung, deren Einhaltung oder Unterschrei-
tung wiinschenswert ist, um die mit der Eigenart des betreffenden Baugebietes ver-
bundene Erwartung auf angemessenen Schutz vor Larmbelastungen zu erflllen.
Somit ergibt sich hieraus die primare Beurteilungsgrundlage im Zusammenhang mit
dem vorliegend relevanten Strallen- und Schienenverkehrslarm.

Zusatzlich werden bei der Beurteilung der Auswirkungen von Verkehrsgerauschen
regelmanig die Grenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV [12]
herangezogen. Diese Grenzwerte definieren die Erheblichkeitsschwelle, anhand de-
rer die Prufung auf schadliche Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerausche erfol-
gen kann.

In Zusammenschau dieser beiden Regelwerke ergibt sich fiir den Verkehrslarm somit
folgender Wertekatalog:

Tabelle 1. Schalltechnische Orientierungswerte (ORW) des Beiblatts 1 zu DIN 18005 [8] so-
wie Immissionsgrenzwerte (IGW) der 16. BImSchV [12] fur den Verkehrslarm tags/nachts.

Gebietsart nach BauNVO ORW in dB(A) IGW in dB(A)
DIN 18005 16. BImSchV
tags nachts tags nachts

Krankenh&user, Schulen,

Kurheime und Altenheime ) ) 57 47
Reine Wohngebiete,

Wochenendhausgebiete 50 40 59 49
Allqemelne Wohng.eblete, 55 45 59 49
Kleinsiedlungsgebiete

Friedhoéfe, Kleingarten- 55 55 ) )
anlagen, Parkanlagen

Besondere Wohngebiete 60 45 - -
Dorfgebiete, Mischgebiete 60 50 64 54
Kerngebiete 65 55 64 54
Sonstige Sondergebiete 45 - 65 35-65 - -

M134781/04 FG/HMR
15. Januar 2018 Seite 5
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2.2 Freispielflache der Kinderkrippe

Gemal den Anforderungen des Referats fiir Gesundheit und Umwelt der Landes-
hauptstadt Minchen an die Larmvorsorge fiir Freispielflachen von KITAs [13] sind fol-
gende Kriterien zu beachten (Werte gelten in 2 m Uber Gelande):

e Zielwert auf der padagogischen Freiflache: 55 dB(A)
e Auslésewert fur SchallschutzmalRnahmen: 57 dB(A)
e Abwagungsrahmen: < 57 dB(A) auf 2/3 der Flache

< 59 dB(A) auf 1/3 der Flache
e Ausschlusskriterium (Freispielflache ungeeignet): > 59 dB(A).
Liegen die Beurteilungspegel ber dem o. g. Abwagungsrahmen, sind Schallschutz-

mafinahmen erforderlich, damit auf der gesamten Freispielflache 55 dB(A) in 2 m
Hoéhe eingehalten werden.

3 Schallemissionen Verkehrsgerausche
3.1 StraBenverkehr

Der Schallemissionspegel L, g einer Stral3e (Immissionspegel in 25 m Abstand von
der Stralenmittelachse) wird nach den RLS-90 [9] aus der Verkehrsstarke, dem Lkw-
Anteil sowie Zu- und Abschlagen fur unterschiedliche Héchstgeschwindigkeiten,
Strallenoberflachen und Steigungen > 5 % berechnet. Der Lkw-Anteil sowie die pro-
zentuale Aufteilung des Verkehrs auf den Tages- und den Nachtzeitraum wird gemaf
diesen Richtlinien aus Erfahrungswerten in Abhangigkeit von der Stral3engattung
festgelegt — sofern keine genaueren Zahlergebnisse vorliegen.

Bzgl. der Verkehrsmengen auf dem Kurt-Kittel-Ring wurde auf eine aktuelle Ver-
kehrszahlung aus dem Jahr 2017 [4] zurlickgegriffen. Die Verkehrsstarken der BAB
A92 werden aktuellen Verkehrszahlergebnissen der Bundesanstalt fir Strallenwesen
BASt aus dem Jahr 2015 [5] enthommen.

Das prognostizierte Verkehrsaufkommen flir das Jahr 2025 wurde entsprechend dem
Handbuch fir die Bemessung von Verkehrsanlagen ermittelt.

Die wichtigsten Eingangsgrofien zur Berechnung der Schallemissionspegel der Stra-
Ren sind in der nachfolgenden Tabelle zusammengefasst.

M134781/04 FG/HMR
15. Januar 2018 Seite 6
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Tabelle 2. Kurt-Kittel-Ring, BAB A92,
Kenngréflen und Schallemissionspegel L, g in dB(A), gerundet, fur das Prognosejahr 2025.

Stralie ﬁ:)ﬁinh in I»,(Vf,zlh inp% in‘:(z:rli/h inlt-irgle)
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht

Kurt-Kittel-Ring 4802 288 53 4,2 1,3 50 58 49
A92 104.648 6279 1465 8,0 14,5 130 80 74
Es bedeuten:

DTV Durchschnittliche Tagliche Verkehrsstarke in Kfz/24 h

M mafgebende stiindliche Verkehrsstarke in Kfz/h

p prozentualer Anteil des Lkw-Verkehrs in %

Vaul, zulassige Hochstgeschwindigkeit in km/h

Lme Schallemissionspegel in dB(A) fur die Tagzeit von 06:00 bis

22:00 Uhr bzw. die Nachtzeit von 22:00 bis 06:00 Uhr.

Schienenverkehr

Der Schallemissionspegel eines Schienenweges (langenbezogener Schallleistungs-
pegel L) wird nach Schall 03 [11] aus Fahrzeugart, Zugfrequenz, Geschwindigkeit
etc. berechnet. Diese Angaben wurden von der Deutschen Bahn AG [6] zur Verfu-
gung gestellt. Hinzu kommen Zuschlage fur Fahrbahnart, Bahnibergange, Briicken
und Kurven mit engen Radien.

Die Schallemissionspegel fur die Bahnlinie Minchen-Regensburg mit den Schienen-
strecken 5500 und 5557 sind in der folgenden Tabelle fur das Prognosejahr 2025 zu-
sammengefasst.

Tabelle 3. Bahnlinie Miinchen-Regensburg, Schienenstrecken 5500 und 5557,
Schallemissionspegel (langenbezogener Schallleistungspegel) Ly, tags/nachts in dB(A),
gerundet, flr das Prognosejahr 2025.

Strecke Abschnitt Anzahl Ziige Lw: 1 in dB(A)
Personenverkehr
Tag Nacht Tag Nacht
Ri. Miinchen,
5500 bis km 31 114 36 87 89
Ri. Miinchen,
5500 ab km 31 114 36 87 89
Ri. Regensburg,
5500 bis km 31 98 32 87 89
Ri. Regensburg,
5500 ab km 31 98 32 87 89
5557 Rl Flughafen/Miinchen, 32 8 80 79
bis km 31
Ri. Flughafen,
5557 ab km 31 34 7 80 77
Ri. Mlnchen,
5557 ab km 31 34 7 80 77

M134781/04 FG/HMR
15. Januar 2018 Seite 7
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Schallimmissionen
Berechnungsverfahren

Zur Durchflhrung der Schallausbreitungsberechnung werden das Bauvorhaben und
dessen Nachbarschaft in ein dreidimensionales Berechnungsmodell der Software
Cadna/A (Version 2017 MR 1) Gbernommen.

Die Kubatur und Héhen der bestehenden Gebaude sowie die Gelandehdhen werden
entsprechend den beim Landesamt flr Vermessung und Geoinformation flir den Un-
tersuchungszweck abgefragten Daten [2] angesetzt.

Die Berechnung der Verkehrsgerauschimmissionen erfolgt nach dem Berechnungs-
verfahren der Schall 03 [11] sowie den RLS-90 [9]. Die Schallreflexionen an den Bau-
kérpern werden mit drei Reflexionen berticksichtigt. Die in die EDV-Anlage eingege-
benen Daten sind im Anhang B auszugsweise aufgelistet.

Die im Suden und Norden an das Hauptgebaude anschlieRenden Nebengebaude mit
abschirmenden Verbindungstoren werden mit einer Héhe von 3,0 m bei der Berech-
nung berticksichtigt. Hierdurch konnte der Schalleintrag von dem stark befahrenen
Kurt-Kittel-Ring auf die Freiflache erheblich reduziert werden.

Berechnungsergebnisse Gebaude

Ausgehend von den berechneten Schallemissionen der Stralen- und Schienenwege
nach Kapitel 3 liegen am geplanten Baukdrper Beurteilungspegel fur das schalltech-
nisch ungunstigste Geschoss vor, welche in den nachfolgenden Abbildungen fiir die
Tages- und Nachtzeit in Form von farbigen Gebaudeldarmkarten dargestellt sind.

M134781/04 FG/HMR
15. Januar 2018 Seite 8
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Abbildung 2. Hochster Beurteilungspegel L, in dB(A) tber alle Stockwerke zur Tagzeit

(06:00 Uhr — 22:00 Uhr).
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Abbildung 3. Hochster Beurteilungspegel L, in dB(A) lber alle Stockwerke zur Nachtzeit
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Tagzeit (siehe Abbildung 2):

Tagsuber sind an der zum Kurt-Kittel-Ring zugewandten Westfassade die Stralen-
verkehrsgerausche malfgeblich. Hier werden Beurteilungspegel von bis zu 61 dB(A)
und an der Nord- und Sudfassade zwischen 50 — 59 dB(A) zu erwarten sein. An den
strallenabgewandten Ostfassaden liegen die Beurteilungspegel tagsiber zwischen
51— 53 dB(A).

Nachtzeit (siehe Abbildung 3):

Durch die Stralten- und Schienenverkehrsgerausche werden an der West- und
Nordfassade Beurteilungspegel von bis zu 58 dB(A), an den Siid- und Ostfassaden
von bis zu 51 dB(A) zu erwarten sein.

Beurteilung Gebaude
Schalltechnische Orientierungswerte - DIN 18005:

Tagsuber sind an der zum Kurt-Kittel-Ring zugewandten Westfassade Uberschrei-
tungen des schalltechnischen Orientierungswertes von 55 dB(A) von bis zu 6 dB und
an der Nordfassade von bis zu 4 dB zu erwarten. An der Sud- und an den Ostfassa-
den wird der schalltechnische Orientierungswert - mit Ausnahme einer geringfligigen
Uberschreitung an der Siidwestecke um 1 dB - eingehalten.

Nachts werden an der Nord-/ Westfassade Uberschreitungen des schalltechnischen
Orientierungswertes von 45 dB(A) von bis zu 13 dB, an den Ostfassaden von bis zu
6 dB und an der Sudfassade von bis zu 3 dB rechnerisch ermittelt.

Immissionsgrenzwerte — 16. BImSchV

Der flr die Abwagung hilfsweise heranzuziehende Immissionsgrenzwert der
16. BImSchV von 59 dB(A) tags wird lediglich an der Westfassade um 1-2 dB Uber-
schritten.

Nachts wird der Immissionsgrenzwert von 49 dB(A) an der Sudfassade eingehalten.
An der Nord-/Westfassade wird eine Uberschreitung des Immissionsgrenzwertes von
bis zu 9 dB rechnerisch ermittelt. An den Ostfassaden ist partiell mit einer Einhaltung
des Immissionsgrenzwertes, maximal mit einer Uberschreitung um 1-2 dB zu rech-
nen.

M134781/04 FG/HMR
15. Januar 2018 Seite 10
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Berechnungsergebnisse Freispielflache

In der folgenden Rasterlarmkarte sind die zu erwartenden Beurteilungspegel in 2 m
Hohe auf der Freispielflache der geplanten Kinderkrippe durch Verkehrsgerausche
des Kurt-Kittel-Rings, der Bundesautobahn A92 und der Bahnlinie Minchen-Regens-
burg tagsiber dargestellt.

L d ¥
(O | i
B PR |
—\ i
o
{9

Abbildung 4. Freispielbereich Kinderkrippe, Beurteilungspegel in dB(A) tagsuber,
2 m uber Gelande.

Beurteilung Freispielflache

Werden die SchallschutzmaRnahmen bzgl. der Freispielflache Kinderkrippe umge-
setzt (Luckenschluss Haupt- und Nebengebaude), kann zu einem Grol3teil der Ziel-
wert fur padagogische Freiflachen von 55 dB(A) eingehalten werden (braun gekenn-
zeichnete Bereiche). Lediglich im nérdlichen und sidlichen Bereich ist mit einer
Uberschreitung des Zielwerts von maximal 1-3 dB zu rechnen, d. h. der Abwagungs-
rahmen nach [13] von £ 57 dB(A) auf 2/3 der Flache wird erflllt.

Es bestehen somit aus schalltechnischer Sicht keine Bedenken gegen die geplante
Nutzung der Freispielflache der Kinderkrippe.

M134781/04 FG/HMR
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SchallschutzmaBnahmen

Aufgrund der zu erwartenden erhdhten Gerauschbelastung am Bauvorhaben durch
Stralden- und Schienenverkehrsgerausche sind Schallschutzmalinahmen erforder-
lich.

Abschirmeinrichtung

Tagsuber werden das Erdgeschoss sowie die Freibereiche durch die abschirmenden
Nebengebdude mit Luckenschluss zum Hauptgebaude entlang des Kurt-Kittel-Rings
sehr gut abgeschirmt.

Um weitere Pegelminderungen zu erzielen musste aufgrund des ansteigenden Ver-
laufs der StralRe eine Schallschutzwand unmittelbar im Nahbereich der Stral3e situiert
werden. Sollte eine Schallschutzwand errichtet werden, ist eine konkrete Hohen- und
Langendimensionierung dieser Abschirmeinrichtung erforderlich.

Grundrissgestaltung

Mit einer glinstigen Grundrissgestaltung sind schutzbeddrftige Aufenthaltsrdume so
anzuordnen, dass an den mal3geblich mit Schall beaufschlagten Fassaden Neben-
raume wie Bader, Kichen, Treppenhduser etc. angeordnet werden.

Bei der vorliegenden Planung wurde dies bei den Wohnungen mit einer Laugen-
gangerschlieBung an der stark larmbelasteten Westfassade bereits umgesetzt (Ge-
baude Ill, OG 1, 2).

Die Bellftung sollte nach Mdglichkeit Uber ein Fenster in einem Fassadenbereich
ohne Uberschreitung des Orientierungswertes der DIN 18005 nachts oder zumindest
des Immissionsgrenzwertes der 16. BImSchV fur Verkehrsgerausche erfolgen. Ins-
besondere bei Schlafraumen (Eltern, Kinder etc.) ist dies zu beachten. Zusatzliche
Fenster eines Schlafraums sind dann auch in Fassaden mit hdheren Beurteilungspe-
geln moglich. Durch die hohe Larmbelastung aufgrund des nachtlichen Schienenver-
kehrs ist dies jedoch nur an der Siidfassade maoglich.

Schalldammung von AuBenbauteilen

Sofern vorstehend beschriebene Konzepte nicht vollstandig zur Vertraglichkeit der
Planung flhren, verbleiben passive Schallschutzmalinahmen an dem Gebaude.

Unter Beachtung der weiteren baurechtlichen Vorgaben, die ausreichende Beliiftung
von Wohnraumen beispielsweise betreffend, filhren passive Schallschutzmallnah-
men an Gebauden zur wirksamen Reduzierung der Gerauschbelastung innerhalb der
Wohnraume.

An allen Fassaden mit Uberschreitung des hilfsweise verwendeten Immissions-
grenzwertes der 16. BImSchV (fur Wohngebiete 49 dB(A) nachts) ist fur den erfor-
derlichen Mindestschallschutz fur schutzbedirftige Aufenthaltsraume nachts neben
einem ausreichenden Schallddamm-Mal der AuRenbauteile zusatzlich eine schallge-
dammte Luftungseinrichtung bzw. andere geeignete Einrichtungen zur fensterunab-

M134781/04 FG/HMR
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hangigen Bellftung vorzusehen. Wir schlagen deshalb vor, schalldammende LUf-
tungseinrichtungen in Schlafraumen von Wohnungen einzubauen, wenn im Fenster-
bereich in der Nachtzeit Verkehrslarm-Beurteilungspegel von 49 dB(A) lberschritten
werden. Zur Liftung von Raumen, die nicht zum Schlafen benutzt werden, kann die
StoRluftung verwendet werden.

Alternativ kbnnen durch Vorlagern von verglasten Loggien oder Balkonen, Lauben-
gangen oder Wintergarten akustische Pufferraume geschaffen werden.

Nach unseren Erfahrungen kénnen die Beurteilungspegel vor den Wohnraumfenstern
durch einen verglasten Vorbau etwa um bis zu ca. 10 dB bis 15 dB reduziert werden.
Im geschlossenen Zustand wirken verglaste Vorbauten in Verbindung mit den darin
befindlichen Fenstern des Aufenthaltsraums wie Schallschutzfenster mindestens der
Schallschutzklasse 3. Eine Einfachverglasung ist aus schalltechnischer Sicht fir die
Vorbauten in der Regel ausreichend. Bauphysikalische Besonderheiten sind bei der
Ausflhrung zu beachten.

Zum Teil kann auch eine Kombinationsldsung dieser prinzipiellen Lésungsansatze
erforderlich werden, wenn mehr als eine Fassadenseite larmbelastet ist.

6 Textvorschlag fur die textlichen Festsetzungen

Der folgende Vorschlag fir die Festsetzung von immissionsschutztechnischen Aufla-
gen zum Schallschutz im Bebauungsplan Nr. 45 erfolgt unter der Prémisse, dass die
Grundzuge der vorliegenden Planung beibehalten werden.

o Mit einer glinstigen Grundrissgestaltung sind schutzbediirftige Aufenthaltsrdume
so anzuordnen, dass an den mal3geblich mit Schall beaufschlagten Fassaden
(West- und Nordfassade) Nebenrdume wie Béader, Klichen, Treppenhéuser etc.
angeordnet werden.

o An Fassaden, an denen der mal3gebliche AulRenlarmpegel in Héhe von
L, =61 dB(A) am Tag erreicht oder (berschritten wird (West- und Nordfassade,
Gebéaudekérper Ill), muss entsprechend der DIN 4109-1, Tabelle 7 die Anforde-
rung an die resultierende Luftschallddmmung der Aul3enbauteile von schutzbe-
ddrftigen Aufenthaltsrdumen von Wohnungen ermittelt werden.

Hinweis:

Derzeit ist die DIN 4109 vom November 1989 baurechtlich eingefiihrt. Der re-
sultierende mal3gebliche AuBenlérmpegel L, s berechnet sich nach Kapitel 5.5
wie folgt: L, = L,,vewenr + 3 dB. Sollte im Verlauf des Bebauungsplanverfahrens
die DIN 4109 vom Januar 2018 baurechtlich eingefiihrt werden, so wéren an-
dere Aullenldrmpegel zu berticksichtigen.

In diesem Fall miisste zusétzlich fiir die Nordfassade von Gebadudekdrper | und
nérdliche Ostfassade von Gebdudekérper Il (Ldnge ca. 8m) die resultierende
Luftschallddmmung der AuRenbauteile ermittelt werden.

e An Fassaden, an denen nachts aufgrund der Verkehrsgerduschbelastung ein
Beurteilungspegel in Héhe von L, = 49 dB(A) lberschritten wird, ist durch zu-
sétzliche MalRnahmen eine ausreichende, permanente Belliftung bei gleichzeiti-
ger Einhaltung der o. g. Anforderungen an die Schallddmmung gegen AulBen-
larm sicherzustellen. Dafiir kommen z. B. geeignete Glasvorbauten, Loggien mit

M134781/04 FG/HMR
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AuBenverglasungen, Prallscheiben sowie Schallschutzfenster in Kombination
mit schallddmmenden Liiftungseinrichtungen in Frage. Diese MalRnahmen dlir-
fen die o. g. Schallddmmung der Fassaden nicht reduzieren. Von der o. g. An-
forderung kann abgewichen werden, falls die entsprechenden Rdume (iber eine
ldrmabgewandte Seite belliftet werden kénnen, an der der Beurteilungspegel
von L, =49 dB(A) eingehalten oder unterschritten wird.

e Ein Lickenschluss zwischen Haupt- und Nebengebéuden mit einer Héhe von
mindestens 3 m muss zum Schutz der Freibereiche vor Verkehrsldrm erfolgen.

e In der Planzeichnung sind

- die West- und Nordfassade mit einem frei zu wédhlenden Planzeichen ,X1*
zu kennzeichnen:

Planzeichen X1 La, verkenr, Tag 2 61 dB(A)

- die Fassadenabschnitte mit einem frei zu wéhlenden Planzeichen ,Z1" zu
kennzeichnen, an denen der Beurteilungspegel in Héhe von L, = 49 dB(A)
nachts (iberschritten wird:

Planzeichen ,,Z1“ L, verkehr, Nacht > 49 dB(A)

7 Textvorschlag fur die Begrindung

Der Gemeinderat der Gemeinde Neufahrn hat in seiner Sitzung am 23.01.2017 be-
schlossen, die 3. Anderung des Bebauungsplans Nr. 45 ,Sport- und Freizeitpark am
Galgenbachweg” vorzunehmen. Im westlichen Bereich des Grundstlicks ist die Er-
richtung eines Gebédudes mit Kinderkrippe sowie Wohnungen geplant.

Im Rahmen des Bauleitplanverfahrens wurden die Gerduscheinwirkungen durch den
unmittelbar im Westen vorbeifiihrenden Kurt-Kittel-Rings, die in ca. 1 km nérdlich
verlaufende Bundesautobahn A92 und die im Norden in ca. 270 m Entfernung gele-
gene Bahnlinie Miinchen-Regensburg auf das geplante Gebdude mit Kinderkrippe
und Wohnungen untersucht.

Die schalltechnische Vertraglichkeitsuntersuchung (dokumentiert in Mdiller-BBM Be-
richt Nr. M134781/04 vom 15.01.2018 kommt zu dem Ergebnis, dass an dem Bau-
kérper sowohl tags als auch nachts z. T. erhebliche Uberschreitungen der schall-
technischen Orientierungswerte von 55/45 dB(A) tags/nachts fiir Allgemeine Wohn-
gebiete zu erwarten sind.

M134781/04 FG/HMR
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Schalltechnische Orientierungswerte - DIN 18005:

Tagstber sind an der zum Kurt-Kittel-Ring zugewandten Westfassade Uberschrei-
tungen des schalltechnischen Orientierungswertes von 55 dB(A) von bis zu 6 dB und
an der Nordfassade von bis zu 4 dB zu erwarten. An der Sud- und an den Ostfassa-
den wird der schalltechnische Orientierungswert - mit Ausnahme einer geringfligigen
Uberschreitung an der Siidwestecke um 1 dB - eingehalten.

Nachts werden an der Nord-/ Westfassade Uberschreitungen des schalltechnischen
Orientierungswertes von 45 dB(A) von bis zu 13 dB, an den Ostfassaden von bis zu
6 dB und an der Sudfassade von bis zu 3 dB rechnerisch ermittelt.

Immissionsgrenzwerte — 16. BImSchV

Der flr die Abwagung hilfsweise heranzuziehende Immissionsgrenzwert der
16. BImSchV von 59 dB(A) tags wird lediglich an der Westfassade um 1-2 dB Uber-
schritten.

Nachts wird der Immissionsgrenzwert von 49 dB(A) an der Stidfassade eingehalten.
An der Nord-/Westfassade wird eine Uberschreitung des Immissionsgrenzwertes von
bis zu 9 dB rechnerisch ermittelt. An den Ostfassaden ist partiell mit einer Einhaltung
des Immissionsgrenzwertes, maximal mit einer Uberschreitung um 1-2 dB zu rech-
nen.

Aufgrund der zu erwartenden erhbhten Gerduschbelastung am Bauvorhaben durch
StralBen- und Schienenverkehrsgerdusche insbesondere in der Nachtzeit sind
SchallschutzmalRnahmen erforderlich.

M134781/04 FG/HMR
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8 Grundlagen

Dieser Untersuchung liegen folgende Unterlagen und Informationen zugrunde:

Planunterlagen, Informationen, Verkehrsmengen etc.:

[1]

[2]

[3]
[4]

[5]

[6]

Neubau Kinderkrippe mit Nebengebauden und 10 Wohnungen, Neufahrn, Lage-
plan Umgriff Bebauungsplan, Grundrisse, Schnitte,
Blro4, Wagner+Partner Architekten, 14.12.2017, 08.01.2017

Landesamt fur Digitalisierung, Breitband und Vermessung, digitales Gelande-
modell, Digitale Orthophotos DOP20, dreidimensionales Gebaudemodell im
shape-Format, LoD1, Download vom 24.04.2017,
11.05.2017/15.05.2017/19.05.2017

Ortsbesichtigung durch Muller-BBM am 18.04.2017.
Verkehrszahlung Kurt-Kittel-Ring, Fa. Bremicker Verkehrstechnik, 10.04.2017

Manuelle Strallenverkehrszahlung 2015 auf Bundesautobahnen, Stand
26.01.2017, Bundesanstalt fir StraRenwesen BASt

Verkehrsdaten fiir die Bahn-Strecken 5500 und 5557 im Bereich Neufahrn
Ist-Zustand 2016 und die Prognose 2025
Deutsche Bahn AG, Ressort Technik & Qualitat, Larmschutz TUL 18.05.2017.

Technische Regelwerke, Normen und Studien

[7]

[8]

[9]

[10]

[11]

[12]

DIN 18005: Schallschutz im Stadtebau. Teil 1: Grundlagen und Hinweise fir die
Planung. Juli 2002.

DIN 18005-1, Beiblatt 1: Schallschutz im Stadtebau; Berechnungsverfahren;
Schalltechnische Orientierungswerte flr die stadtebauliche Planung. Mai 1987.

Bundes-Immissionsschutzgesetz — Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelt-
einwirkungen durch Luftverunreinigungen, Gerausche, Erschitterungen und
ahnliche Vorgange (BImSchG) in der Fassung der Bekanntmachung vom

17. Mai 2013 (BGBI. | S. 1274), das durch Artikel 55 des Gesetzes vom

29. Marz 2017 (BGBI. | S. 626) geandert worden ist.

Richtlinien fur den Larmschutz an Straflen — RLS-90: Ausgabe 1990. Der
Bundesminister fur Verkehr. Bonn, den 22. Mai 1990.
Berichtigter Nachdruck Februar 1992.

Berechnung des Beurteilungspegels fur Schienenwege (Schall 03), Anlage 2
(zu § 4) der Sechzehnten Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immis-
sionsschutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung — 16. BImSchV) vom
18. Dezember 2014; BGBI. Jg. 2014, Teil | Nr. 61, S. 2271 — 2313.

Sechzehnte Verordnung zur Durchflihrung des Bundes-Immissionsschutzgeset-
zes (16. BImSchV) Verkehrslarmschutzverordnung vom 12. Juni 1990

(BGBI. I Nr. 27 vom 20.06.1990 S. 1036), zuletzt geandert am 18. Dezember
2014 (BGBI. | S. 2269).
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[13] Stadtische Anforderungen an Freispielbereiche von Kinderspieleinrichtungen,
Larmvorsorge bei hoher Verkehrslarmbelastung; Referat fir Gesundheit und
Umwelt der Landeshauptstadt Minchen, Stand August 2013

[14] DIN 4109: Schallschutz im Hochbau, Anforderungen und Nachweise, mit
Beiblattern 1 und 2, November 1989, Beiblatt 3, Juni 1996; Anderung A1,
Januar 2001.

[15] DIN 4109-1: Schallschutz im Hochbau — Teil 1: Mindestanforderungen.
Januar 2018.

[16] DIN 4109-2: Schallschutz im Hochbau — Teil 2: Rechnerische Nachweise der
Erfullung der Anforderungen.
Januar 2018.
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Anhang A

Berechnung der Schallemissionspegel StraBenverkehr
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Berechnung des Emissionspegels L ¢ von StraRen

nach RLS-90, korrigierter Nachdruck 1992
mit Berucksichtigung Allg. Rundschreiben Strallenbau Nr.14/1991, 5/2006, 22/2010

Untersuchungsobjekt Sport- und Freizeitpark Galgenbachweg

Ort Neufahrn

Stralle Kurt-Kittel-Ring

Abschnitt zw. Galgenbachweg und Moosmihlenweg
StraBengattung 4
(BAB=1;Bundesstr.=2;Landes-,Kreis-, GV-Str.=3;Gem.str.=4)

StraBenoberflache 1

(GuRasphalt nicht geriffelt; Asphaltbeton, Splittmastix = 1;
Beton, GuRasphalt geriffelt = 2;

ebenes Pflaster = 3; sonstiges Pflaster = 4;

Beton78 mit Stahlbesenstrich+Langsglatter = 5;

Betone nach ZTV Beton-StB 01 mit Waschbetonoberflache = 6
Asphaltbeton 0/11, Splittmastix 0/8 und 0/11 ohne Splitt = 7;
offenporiger Asphalt (Hohlraumgehalt>15%) 0/11 = 8;
offenporiger Asphalt (Hohlraumgehalt>15%) 0/8 = 9;
larmarmer GuRasphalt (MAS oder MA8) = 10)

Steigung in % 0
zuladssige Geschwindigkeit in km/h 50
durchschnittl. tagl. Verkehrsstarke (DTV) in KFZ/24h Jahr 2017 4708
mafgebende Verkehrsstarke (M /M) in KFZ/h Jahr 2017 |
Lkw-Anteil p o4 in % Jahr 2017 3,7
Lkw-Anteil p tn in % Tag/Nacht Jahr 2017 | 3,9 1,2
Kfz-Prognosezuschlag in % Jahr 2025 2
Lkw-Prognosezuschlag in % Jahr 2025 9
DTV Prognose Jahr 2025 4802
Angaben nach: Verkehrszahlung Fa. Bremicker Verkehrstechnik April 2017
tags nachts
Multiplikator fur Stral’engattung 0,06 0,011
mafigebende Verkehrsstarke M in KFZ/h 288 53
Lkw-Anteil p in % 4,2 1,3
L %) =373 +10lg (M(1 + 0,082*p)) in dB(A) 63,2 55,0
Korrektur fur StraRenoberflache in dB 0,0 0,0
Korrektur fir zuldssige Hochstgeschwindigkeit in dB -5,0 -5,9
Zuschlag fur Steigungen und Gefélle in dB 0,0 0,0
|Emissionspegel L ¢ in dB(A) | 582 49,1

(ohne Kreuzungszuschlag)

Bemerkung Prognosezuschlag fir das Jahr 2017 gemall HBS2001
"Handbuch fir die Bemessung von Verkehrsanlagen"
mit Extrapolation auf 2025

M134781/04 FG/HMR
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Berechnung des Emissionspegels L g von Strallen
nach RLS-90, korrigierter Nachdruck 1992

mit Berucksichtigung Allg. Rundschreiben Stral’enbau Nr.14/1991, 5/2006, 22/2010

Untersuchungsobjekt Sport- und Freizeitpark Galgenbachweg

Ort Neufahrn
Stralle A 92
Abschnitt AK Neufahrn - AS Freising Std
StraBengattung 1
(BAB=1;Bundesstr.=2;Landes-,Kreis-,GV-Str.=3;Gem.str.=4)
StraBenoberflache 1
(GuRasphalt nicht geriffelt; Asphaltbeton, Splittmastix = 1;
Beton, GuRasphalt geriffelt = 2;
ebenes Pflaster = 3; sonstiges Pflaster = 4;
Beton78 mit Stahlbesenstrich+Langsglatter = 5;
Betone nach ZTV Beton-StB 01 mit Waschbetonoberflache = 6
Asphaltbeton 0/11, Splittmastix 0/8 und 0/11 ohne Splitt = 7;
offenporiger Asphalt (Hohlraumgehalt>15%) 0/11 = 8;
offenporiger Asphalt (Hohlraumgehalt>15%) 0/8 = 9;
larmarmer Gulasphalt (MA5 oder MA8) = 10)
Steigung in % 0
zuldssige Geschwindigkeit in km/h 130
durchschnittl. tagl. Verkehrsstarke (DTV) in KFZ/24h Jahr 2015 101600
mafigebende Verkehrsstarke (M /M) in KFZ/h Jahr 2015 |
Lkw-Anteil p o4 in % Jahr 2015 8,0
Lkw-Anteil p 1y in % Tag/Nacht Jahr 2015 | 7,4 13,3
Kfz-Prognosezuschlag in % Jahr 2025 3
Lkw-Prognosezuschlag in % Jahr 2025 12
DTV Prognose Jahr 2025 104648
Angaben nach: bast 2015
Zahlstelle: 76359007
tags nachts
Multiplikator flr Stralkengattung 0,06 0,014
mafRgebende Verkehrsstarke M in KFZ/h 6279 1465
Lkw-Anteil p in % 8,0 14,5
L %) =373 +10lg (M(1 + 0,082*p)) in dB(A) 77,5 72,4
Korrektur fur StralRenoberflache in dB 0,0 0,0
Korrektur fur zuldssige Hochstgeschwindigkeit in dB 2,0 1.4
Zuschlag fur Steigungen und Gefélle in dB 0,0 0,0
|Emissionspege| L g in dB(A) | 79,5 73,8
(ohne Kreuzungszuschlag)
Bemerkung Prognosezuschlag fur das Jahr 2015 gemaft HBS2001

"Handbuch fir die Bemessung von Verkehrsanlagen"

mit Extrapolation auf 2025
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Berechnungskonfiguration,
Auszug aus den EDV-Eingabedaten
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Projekt (M134781_04_Ber_1D.cna)

Projektname:

Auftraggeber:
Sachbearbeiter:

Zeitpunkt der Berechnung:
Cadnal/A:

Errichtung eines Gebaudes mit Kinderkrippe und
Wohnungen

Gemeinde Neufahrn bei Freising

Dipl.- Ing. Martina Freytag

Januar 2018

Version 2017 MR (32 Bit)

Berechnungsprotokoll

Berechnungskonfiguration

Parameter Wert

Allgemein
Land (benutzerdefiniert)
Max. Fehler (dB) 0.00
Max. Suchradius (m) 2000.00
Mindestabst. Qu-Imm 0.00
Aufteilung
Rasterfaktor 0.50
Max. Abschnittslange (m) 1000.00
Min. Abschnittsldnge (m) 1.00
Min. Abschnittslange (%) 0.00
Proj. Linienquellen An
Proj. Flachenquellen An
Bezugszeit
Bezugszeit Tag (min) 960.00
Bezugszeit Nacht (min) 60.00
Zuschlag Tag (dB) 0.00
Zuschlag Ruhezeit (dB) 6.00
Zuschlag Nacht (dB) 0.00
Zuschlag Ruhezeit nur fir Kurgebiet

reines Wohngebiet

allg. Wohngebiet

DGM

Standardhéhe (m) 450.00
Geldndemodell Triangulation
Reflexion

max. Reflexionsordnung 3
Reflektor-Suchradius um Qu 100.00
Reflektor-Suchradius um Imm 100.00

Max. Abstand Quelle - Immpkt 1000.00 1000.00
Min. Abstand Immpkt - Reflektor 1.00 1.00
Min. Abstand Quelle - Reflektor 0.50
Industrie (ISO 9613)

Seitenbeugung mehrere Obj
Hin. in FQ schirmen diese nicht ab Aus

Abschirmung

ohne Bodendampf. tber Schirm

Dz mit Begrenzung (20/25)

Schirmberechnungskoeffizienten C1,2,3 3.020.00.0
Temperatur (°C) 10

rel. Feuchte (%) 70
Windgeschw. fiir Kaminrw. (m/s) 3.0
SCC_CO0 2.020

Strae (RLS-90)

Reflexion beliebig (siehe oben)
Seitenbeugung keine
Bebauungsdampfung Aus
Bewuchsdampfung Aus

Emmission auleren Fahrstreifen

Schiene (Schall 03 (2014))

Fluglarm (??77?)

Streng nach AzB
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